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Spis rysunków

	Rysunek 1
	Plan orientacyjny (skala 1:10000)

	Rysunek 2
	Plan sytuacyjny (skala 1:500)


Wiadomości ogólne

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu drogowego w ciągu ul. Polnej w Stegnie, na odcinku od skrzyżowania z ul. Gdańską do połączenia z ul. Ogrodową. Projekt wynika z realizacji zadania inwestycyjnego, polegającego na przebudowie ww. odcinka drogi.
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Rysunek 1 Plan orientacyjny (źródło: stegna.e-mapa.net) skala 1:10 000

Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje projekt oznakowania pionowego oraz poziomego w ciągu przebudowanego odcinka drogi ul. Polnej oraz na połączeniu drogi z ulicami Gdańska oraz Ogrodowa. 
Projekt zakłada wprowadzenie w ciągu ul. Polnej strefy zamieszkania (znak D-40 „strefa zamieszkania” oraz D-41 „koniec strefy zamieszkania”). Dzięki temu uregulowany zostaje ewentualny problem parkowania pojazdów w miejscach do tego niewyznaczonych (co ma kluczowe znaczenie zwłaszcza w okresie turystycznym) oraz aspekt pierwszeństwa przejazdu na połączeniu ul. Polnej z ul. Gdańską oraz ul. Ogrodową. Miejsca parkingowe oznakowane zostają znakiem D-18 „parking” a o miejscowym zawężeniu kierowcy informowani są kompletem znaków A-12b i U-21b.
Inwestor

Zadanie realizowane jest przez Gminę Stegna, ul. Gdańska 34, 82-103 Stegna.
Podstawa opracowania

Podstawę opracowania projektu stanowią:
· Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia wydana przez Zamawiającego,

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2. marca 1999 w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dn. 14.05.1999 r. poz. 430),

· Ustawa Prawo Budowlane z dnia 4 lipca 1994 roku z późniejszymi zmianami,

· Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, 

· Aktualne mapy zasadnicze do celów projektowych,

· Inwentaryzacje istniejącej organizacji ruchu, elementów sygnalizacji oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego,
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych, Dziennik Ustaw nr 170 poz. 1393,

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczenia na drogach, Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r. wraz z załącznikami,
Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu: rok 2017
Uwagi ogólne

· wszystkie projektowane znaki pionowe należy lokalizować zgodnie z wytycznymi podanymi w załączniku do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, 

· projektowane znaki pionowe należy wykonać zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, 

· projektowane tarcze znaków typu A,B,C,D należy zastosować jako duże, wszystkie lice tarcz znaków wykonać w folii odblaskowej min. II generacji,

· za stan wdrażanych elementów projektu organizacji ruchu odpowiada wykonawca robót, 

· sposób ustawiania znaków pionowych powinien zapewniać ich stateczność i widoczność dla wszystkich uczestników ruchu, 

· wszelkie naruszone, w czasie wdrażania projektu organizacji ruchu, elementy ukształtowania istniejącego terenu nie objęte projektem zagospodarowania terenu, należy po zakończeniu prac przywrócić do stanu pierwotnego.
· ustawienie tarcz tablic powinno być takie, aby odległość krawędzi tarczy do krawędzi jezdni wynosiła min. 0,5m. W przypadku, gdy znak znajduje się nad chodnikiem należy umieścić jego tarczę na wysokości 2,50 m.
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